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Aus unserer Sicht ...

... freuen wir uns in diesem Jahr besonders iiber unser Jubilaum: der 10. Schlaun-Wettbewerb ,Trilogie
fiir Dortmund®“ist entschieden! Ein erneuter Beweis dafiir, dass es sich lohnt, studentische Wettbewerbe

auszuloben, sie zu unterstiitzen und weiterzumachen.

Unser besonderer Dank als Schlaun-Forum e.V. gilt in diesem Jahr unserem Mitbegriinder und bisheri-
gem Sprecher Dr-Ing. Wolfgang Echelmeyer. Sein unermiidlicher Einsatz, seine Zielstrebigkeit, sowie
sein schier unerschopfliches Netzwerk haben den Schlaun-Wettbewerb zu dem gemacht, was er heute

ist: DER SCHLAUN-WETTBEWERB aus Miinster!

Nachdem die Stadte Ahlen, Rheine, Diisseldorf, Oberhausen, Hamm, Aachen, Ménchengladbach, Pader-
born und Miinster ihre Wettbewerbe abgeschlossen haben, sind wir dieses Mal den Weg mit der Stadt
Dortmund gegangen. Auch die nachsten Stadte aus NRW stehen schon in den Startlochern. Duisburg

und Koln werden in den kommenden Jahren unsere Partnerstadte sein.

Unser grof3er Dank gilt in diesem Jahr der Stadt Dortmund, hier insbesondere Ludger Wilde, dem Beige-
ordneten fiir Umwelt, Planen und Wohnen, den Mitarbeiterinnen des Stadtplanungsamtes, besonders

aber Alexandra Schiffmann, die sich iiber das gewdhnliche Mal% engagiert um all die wichtigen Themen

von den Raumlichkeiten fiir die Vorpriifung der Wettbewerbsarbeiten, der Preisgerichtssitzung bis hin zum

Catering gekiimmert hat.

Danken machten wir unseren langjahrigen Forderern und Kooperationspartnern, ohne die dieser 10. Schlaun-
Wettbewerb nicht hatte durchgefiihrt werden kdnnen. Wir sind ihnen sehr dankbar fiir ihr Engagement und

freuen uns auf die weitere Zusammenarbeit.

Zugelassen wurden 71 Arbeiten von 37 verschiedenen deutschsprachigen Hochschulen, davon 36 aus dem
Fachbereich Stadtebau, 34 aus dem Fachbereich Architektur und 1 Arbeit aus dem Fachbereich Bauingenieur-
wesen. 21 hochqualifizierte Vorpriiferinnen und 9 Preisrichterlnnen haben sich ehrenamtlich sehr engagiert
der Arbeiten angenommen. Am 28. April 2022 tagte das Preisgericht unter dem sachkundigen und erfahrenen
Vorsitz von Prof. Rolf Westerheide im Baukunstarchiv NRW in Dortmund. 13 Wettbewerbsarbeiten wurden in

diesem Jahr pramiert.

Die ausgezeichneten Wettbewerbsarbeiten und das hervorragende Engagement der Teilnehmerinnen verdie-

nen unser aller Respekt. Wir danken Allen herzlich fiir die Unterstiitzung und die Begleitung des 10. Schlaun-

Wettbewerbs.

Der Schlaun-Ausschuss, der Vorstand des Schlaun-Forume. V.:

Dipl-Ing. Frank Vetter | Dipl-Ing. Ulrike Elliger | Dipl.-Ing. J6rg Frohn

Dipl-Ing. Ingrid Kremer | Dr-Ing. Hartmut Liinnemann



Die Wettbewerbsgebiete



Gruf3wort

Der 10. Schlaun-Wettbewerb 2021/22 tragt den Titel ,Trilogie fiir Dortmund®. Einst stand Trilogie in Dort-
mund fiir Stahl, Kohle und Bier, aber mittlerweile ist Dortmund zu einem bedeutsamen Dienstleistungs-,

Logistik- und Technologiestandort geworden.

Mit {iber 600.000 Einwohnerinnen ist Dortmund eine bedeutende GroRstadt in Deutschland. Zugleich
ist sie Teil der Metropolregion Rhein-Ruhr mit rund 11 Millionen Einwohnerlnnen. Mit etwa 54.000 Stu-
dierenden an sechs Hochschulen gehort Dortmund zu den zehn groRBten Hochschulstddten in Deutsch-
land. In Folge dessen ist Dortmund heute ein bedeutender Wissenschafts- und Hochtechnologiestand-
ort. Neuansiedlungen und Unternehmensgriindungen entstehen bevorzugt in den Bereichen Logistik,
Informations- und Mikrosystemtechnik. Ehemalige Industrieflachen bieten den hierfiir notwendigen
Raum. Auch eine vielfaltige Kulturszene mit zahlreichen Museen und Galerien, wie dem Baukunstarchiv
NRW, dem Dortmunder U, und dem Deutschen FuBballmuseum, zeichnet die Stadt aus. Das Theater und

das Konzerthaus runden neben einer vielféltigen freien Szene das Kulturleben ab.

Bei diesem Wettbewerb steht Trilogie fiir drei Quartiere Dortmunds: der Dortmunder Hafen, das Gelan-
de der ehemaligen Stahlbaufirma Heinrich-August-Klonne und der Dortmunder GroBmarkt. Das sind
drei Flachen, die in den kommenden Jahren Gegenstand der Dortmunder Stadtentwicklung werden kon-

nen oder schon sind. Insgesamt geht es um ca. 160 Hektar.

Ludger Wilde

Bei allem Strukturwandel und angesichts der Vielzahl an neuen Bauten und Projekten legen wir groBen Wert

auf die Baukultur und architektonische bzw. stadtebauliche Qualitat. Dazu tragt auch unsere vielschichtige

Planungskultur bei:

« Gestaltungsbeirat — besteht mittlerweile seit 20 Jahren,

+ FORUM Stadtbaukultur Dortmund in Tragerschaft der Berufsverbande der Architekteninnen und Planerin-
nen, der Universitat und Fachhochschule in Dortmund sowie der Stadtverwaltung,

- Wettbewerbe, Gutachterverfahren, Werkstatten.

Der Schlaun-Wetttbewerb liefert spannende Ideen und tragt dazu bei, durch Planen und Bauen mehr Quali-
tdt in unsere Lebensraume zu bringen. Es wurden Erlebnisraume entworfen, die die Lebensqualitdt der Nut-
zerlnnen steigern, qualitdtsvolle Bebauung mit Nutzungsmischung entworfen, kreative Verbindungen fiir
Radfahrerinnen und FuBgangerinnen konzipiert, urbane Gebiete geplant und vieles mehr. Zudem bietet der
Schlaun-Wettbewerb jungen Menschen aus den Fachgebieten Stadtebau, Landschaftsplanung, Architektur

und Bauingenieurwesen eine einzigartige Wettbewerbsgelegenheit.

Mein Dank gilt dem Schlaun-Forum e.V. fiir die Auslobung dieses tollen Wettbewerbs, den Kooperations-part-
nerlnnen, den Forderlnnen fiir das Ermdglichen, den sehr engagierten Vorfpriiferinnen und Preisrichterinnen

und nicht zuletzt den Teilnehmerlnnen, ohne die solch ein Wettbewerb gar nicht moglich ware.

Ludger Wilde
Dezernent fiir Umwelt, Planen und Wohnen der Stadt Dortmund
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Trilogie fOr Dortmund -
drei Impulse fOr mehr Lebensqualitat

Zu seinem zehnjahrigen Bestehen tragt der Schlaun-Wettbewerb den Titel ,,Trilogie fiir Dortmund®. Im
Fokus steht diesmal die Neugestaltung dreier eigenstandiger Dortmunder Stadtraume, die ganz ruhr-
gebietstypisch durch ehemalige Industrie- und Hafenanlagen gepragt sind. Verbindendes Element der

Wettbewerbsaufgaben war die Internationale Gartenausstellung 2027 im Ruhrgebiet.

Die Studierenden waren aufgerufen, urbane Qualitaten zu entwerfen, die die Lebensqualitét der Be-
wohnerinnen und Bewohner steigern. Konkret gefordert waren die Auseinandersetzung mit dem Hafen
als Erlebnisraum und die Entwicklung von Ideen fiir urbanes Wohnen, das die heutigen Anforderungen

an Nutzungsmischung erfiillt.

Talentierte junge Planerinnen und Planer mit konkreten Fallbeispielen herauszufordern, ist seit jeher
das Ziel des Schlaun-Wettbewerbs. So generiert er jedes Jahr aufs Neue wichtige Impulse fiir stadtebau-

liche Fragestellungen in Nordrhein-Westfalen.

All das sind fiir uns hervorragende Griinde, den Schlaun-Wettbewerb im Rahmen eines Sponsorings zu

unterstiitzen. Denn regelmafRig stehen dabei Fragen der aktuellen Stadt- und Quartiersentwicklung im

Fokus. Als Forderbank fiir Nordrhein-Westfalen finanziert die NRW.BANK zudem den Bau bezahlbarer, ener-
getisch effizienter und generationengerechter Wohnungen und unterstiitzt die jeweiligen Akteure vor Ort,
Quartiere aufzuwerten und Stadtentwicklungsprozesse voranzutreiben. Groere brachliegende Areale in
integrierten Lagen bieten hierfiir besondere Chancen, stellen die Planenden aber auch vor vielfaltige Heraus-

forderungen.

Die Ergebnisse des aktuellen Wettbewerbs sind in ihrer Qualitdt und Vielfalt beeindruckend, auch weil sie so
unterschiedliche zukunftsweisende Losungsansatze fiir den Umgang mit Brachflachen bieten. Mit diesem
Fundus an Vorschlagen kann die Stadt Dortmund ganz konkret weiterarbeiten. Und auch andere Stadte, die
sich mit ahnlichen Herausforderungen konfrontiert sehen, konnen von iibertragbaren Ansdtzen und Ideen
profitieren. Damit werden insgesamt wertvolle Impulse fiir stadtische Entwicklungen in unserem Land ge-
setzt, die weit iiber die Stadt Dortmund hinausgehen. Hierfiir gilt den Teilnehmerinnen und Teilnehmern des

Wettbewerbs mein Dank.

Thomas Stausberg
Bereichsleiter Wohnraumforderung der NRW.BANK
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GruBwort zum 10. Schlaun-Wettbewerb

Als Forderer der ersten Stunde freuen wir uns als LVM Versicherung sehr, dass wir den Schlaun-Wettbe-
werb nun schon im 10. Jahr unterstiitzen konnten. Die erneut rege Teilnahme aus dem gesamten Bun-

desgebiet zeigt, dass sich der Wettbewerb als feste Grof3e in der Branche etabliert hat.

Die diesjahrige Aufgabenstellung unter dem Titel ,Trilogie fiir Dortmund“ war wieder einmal duRerst
anspruchsvoll fiir alle vertretenen Teildisziplinen. Es galt die drei Teilgebiete Dortmunder Hafen, das
Geldnde der ehemaligen Stahlbaufirma Heinrich-August-Klonne und den Dortmunder GroBmarkt ,,zu-
kunftsweisend zu profilieren und zu einem zeitgemaRen Wohn-, Lebens- und Arbeitsraum zu entwi-

ckeln“—und das unter Beriicksichtigung einer Vielzahl komplexer Rahmenbedingungen.

Wie auch in den vergangenen Jahren ist es beeindruckend, mit welchem handwerklichen Kénnen und
planerischer Qualitat die Teilnehmerinnen ihre vielfaltigen Losungsansdtze erarbeitet haben. Die ein-
gereichten Beitrage zeigen deutlich, wie intensiv dabei die Auseinandersetzung der jungen Talente mit
der konkreten Aufgabenstellung des diesjahrigen Wettbewerbs war, aber vor allem auch — und das ist
noch entscheidender —wie selbstverstandlich fiir sie die Auseinandersetzung mit einer der wichtigsten

Fragen unser Zeit ist— die Beriicksichtigung von Nachhaltigkeitsaspekten.

Das Verstandnis von Nachhaltigkeit in Architektur und Stadtebau geht weit iiber die reine Optimierung
von Energieeffizienz hinaus. Sie ist vielmehr als ganzheitliches Konzept aus verschiedensten okologi-
schen, 6konomischen und sozialen Facetten zu verstehen. Nachhaltige Architektur und Stadtentwick-
lung besinnen sich darauf, dass Ressourcen nicht endlos und freie Flachen in Stadten nicht beliebig zu
vermehren sind. Sie stellen die Bediirfnisse der Menschen in den Fokus und die Schaffung von Lebens-

qualitat.

Dieser ganzheitliche Ansatz zeigt sich auch in vielen der eingereichten Beitrage — bspw. durch den Erhalt von
Bestandsstrukturen im Rahmen der Umnutzung von Bestandsgebauden und die Bewahrung von identitats-
stiftenden Strukturen, durch eine 6kologische Holzbauweise, die bewusste Schaffung von Griinflachen, die

Beriicksichtigung innovativer Mobilitdtskonzepte oder den Einsatz modularer Bauweise.

Mit ihren kreativen und innovativen Ideen stellen die Studierenden eindrucksvoll unter Beweis, dass sie sich
der grolRen gesellschaftlichen Verantwortung bewusst sind, die ihrem zukiinftigen Beruf —oder vielmehr ihrer

Berufung —innewohnt und dass sie diese auch iibernehmen wollen.

Auf viele drangende Fragen unserer Zeit miissen noch Antworten gefunden werden: Wie kann fiir die breite
Bevolkerung bezahlbarer und sozial addquater Wohnraum geschaffen werden? Wie konnen wir dauerhaft kli-
mavertragliche Gebdaude planen? Was heiRt Klimawandel fiir das Landschaftsbild? Welche Chancen bietet die
Veranderung von Mobilitdtsformen fiir den dffentlichen Raum?

Ich bin iiberzeugt, dass die Preistragerinnen des diesjahrigen Schlaunwettbewerbs als angehende Architekt-
Innen, Bauingeneurlnnen und Stadt- und Landschaftsplanerinnen in Zukunft viel zu den Diskussionen rund

um diese Fragen und vor allem zu deren Beantwortung beitragen werden.

Daher erscheint mir ein Zitat von Antoine de Saint-Exupéry, einem der groften Schriftsteller des 20. Jahrhun-
derts, an dieser Stelle sehr passend: ,Man kann nicht in die Zukunft schauen, aber man kann den Grund fiir

etwas Zukiinftiges legen —denn Zukunft kann man bauen.”
Im Namen der LVM Versicherung gratuliere ich allen Preistragerinnen ganz herzlich und wiinsche ihnen fiir

ihre Zukunft personlich als auch beruflich alles Gute.

Ludger Grothues
Vorstandsmitglied der LVM Versicherung



Mehr Wettbewerbe fUr den Nachwuchs!

LArchitektur baut Zukunft!“ Unter diesem bewusst optimistischen Motto findet am 18. und 19. Juni 2022
in Nordrhein-Westfalen der ,,Tag der Architektur® statt. Es ist ein Motto, das wir nicht allein den Auftrag-
gebern und der Gesellschaft zurufen wollen, sondern auch dem Berufsnachwuchs, der gegenwartig ja

in duBerst schwierigen Zeiten das Studium abschlieBt und auf den Markt fiir Planungsleistungen tritt.

Nach zwei Jahren der Pandemie mit all ihren Einschrankungen des tédglichen Lebens und des person-
lichen Erlebens und mit Blick auf andauernden Krieg in der Ukraine ist es ein duRRerst ermutigendes
Zeichen, dass das ,,Schlaun-Forum* auch in diesem Jahr wieder den ,,Schlaun-Wettbewerb“ durchfiihrt
und zum inzwischen 10. ,,Schlaun-Fest“ eingeladen hat. Im Namen der Architektenkammer Nordrhein-

Westfalen darfich lhnen zu diesem kleinen Jubildum Dank und Anerkennung aussprechen!

Meine sehrverehrten Damen und Herren,

Johann Conrad Schlaunist nicht nurin Westfalen ein groBer Name. Er steht einerseits fiir den beriihmten
Miinsteraner Baumeister des Barocks, seit 2011 aber auch fiir die Forderung der Baukultur in unserem
Land. Esist beeindruckend zu sehen, dass der jahrlich ausgelobte Schlaun-Wettbewerb und die Schlaun-
Feste hier im Erbdrostenhof in Miinster dem Ruf ihres Namensgebers iiberaus gerecht werden und die
Diskussion {iber Baukultur nicht nurin der Fachwelt und auch nicht allein in Westfalen befliigeln. Beides

hat bundesweite Strahlkraft entfaltet.

Die Architektenkammer Nordrhein-Westfalen beteiligt sich deshalb sehr gerne regelmaRig am Schlaun-
Wettbewerb. Auch in diesem Jahr war das Verfahren hervorragend vorbereitet, und es hat wiederum

sehr gute Ergebnisse erbracht.

Klaus Briiggenolte

Der Architektenkammer Nordrhein-Westfalen ist es ein groes Anliegen, das 6ffentliche Bewusstsein fiir un-
sere gebaute Umwelt zu scharfen und einen dauerhaften Dialog iiber Fragen der Architektur und der Stadtent-
wicklung anzuregen. Wir wiinschen uns, dass die Menschen immer wieder mit Architektur bewusst in Beriih-

rung kommen und liber Fragen der gebauten Umwelt sprechen.

Um qualitdtvolle, nachhaltige Baukultur zu schaffen, brauchen wir einen gut ausgebildeten Nachwuchs, und

das sowohl in der akademischen Theorie als auch in der planerischen Praxis.

Zur Praxiserfahrung, die angehende Architektinnen und Architekten {iblicherweise wahrend und nach ihrem
Studium sammeln, gehort aus meiner Sicht zwingend die Beschaftigung mit praxisnahen Beispielen. Solche

Ubungen sind natiirlich umso motivierender, je anspruchsvoller und realitdtsniher die Aufgabenstellungen sind.

Der diesjdhrige Schlaun-Wettbewerb ,Trilogie fiir Dortmund® hat erneut diese Realitdtsnahe fiir den Nach-
wuchs der Stadtplanerinnen und Stadtplaner, der Architektinnen und Architekten, der Landschaftsarchitek-
tinnen und Landschaftsarchitekten geboten. Die Aufgabe, Brachflachen mit ehemaliger Industrie- oder Hafen-
nutzung zu lberplanen, ist in der Berufspraxis unserer Mitglieder hochaktuell. Die Jury unter dem Vorsitz
meines Vorstandskollegen Prof. Rolf-Egon Westerheide war sehr angetan von der groen Zahl (71!) und der
hohen Qualitat der eingereichten Beitrdage. Die studentischen Arbeiten enthalten spannende Ideen, wie sich

drei sehr unterschiedliche Quartiere in Dortmund stadtraumlich langfristig weiterentwickeln kdnnen.



Der Schlaun-Wettbewerb vermeidet dariiber hinaus, was wir bei manchen anderen studentischen Wett-
bewerben entschieden kritisieren miissen: Dass namlich gelegentlich versucht wird, iber studentische
Arbeit kostengiinstig an kreative Planungslosungen zu gelangen und diese ohne Beriicksichtigung des
Urheberrechts zu nutzen. Gliicklicherweise ist die Zahl solcher Fdlle in den letzten Jahren nach unserer
Beobachtung deutlich zuriickgegangen, was vielleicht auch auf unsere kontinuierliche Aufklarung po-

tenzieller Auslober zuriickzufiihren ist.

Wir, die Architektenkammer Nordrhein-Westfalen, werden nicht miide zu betonen, dass es fiir reali-
sierungsbezogene Aufgaben in Deutschland seit liber 150 Jahren ein angemessenes und fiir alle Seiten
faires Verfahren gibt: den geregelten Planungswettbewerb, an dem sich ausgebildete Architekten und
Architektinnen, Innenarchitekten, Landschaftsarchitekten sowie Stadtplanerinnen und Stadtplaner be-
teiligen konnen. Die Forderung der Beteiligungsmoglichkeit auch fiir jiingere Kolleginnen und Kollegen
an solchen Verfahren ist ein zentrales berufspolitisches Anliegen der Architektenkammer Nordrhein-
Westfalen, das wirimmer wieder auf verschiedenen Ebenen in die Diskussion einbringen. Mit Uberzeu-
gung, denn in der Vergangenheit hat sich wiederholt eindrucksvoll gezeigt, dass junge Kolleginnen und
Kollegen wertvolle Impulse und liberzeugende Planungskonzepte in Wettbewerbsverfahren entwickelt

haben.

Meine sehr verehrten Damen und Herren,

ich wiirde mich natiirlich sehr freuen, wenn das Ergebnis des Schlaun-Wettbewerbs bei der Weiterent-
wicklung der drei in den Blick genommenen Quartiere in Dortmund neue Impulse setzen kann. Es ist
mir aber ebenso wichtig, dass in Zukunft fiir die konkrete Umsetzung einzelner Teilaufgaben stadte-
bauliche, hochbauliche und landschaftsarchitektonische Wettbewerbe ausgelobt werden. Ich bin sehr
zuversichtlich, dass dies in Dortmund geschehen wird, denn die Stadt hatin den zuriickliegenden Jahren
eine beachtliche Zahl an geregelten Wettbewerben fiir eine Vielzahl kommunaler Planungsaufgaben

ausgelobt.

Allerdings komme ich aktuell nicht umhin, kritisch darauf hinzuweisen, dass in Dortmund — wie auch
in einigen anderen nordrhein-westfalischen Grostadten —jiingst derartige Bauaufgaben vermehrt als
Totalliber- oder -unternehmerprojekte in die Bauindustrie ausgelagert werden. Die damit verbundene

Aufgabe der kommunalen Planungs- und Gestaltungshoheit wiirde langfristig der Baukulturin unserem

Land abtraglich sein. Dass es auch anders geht, zeigt ein Blick in die nahegelegene Stadt Essen. Hier wurden in
den vergangenen Jahren zahlreichen groRe kommunale Bauaufgaben erfolgreich als Wettbewerbe ausgelobt
und auch realisiert. Die Architektenkammer NRW vergibt deshalb den ,,Ausloberpreis 2022 an die Stadt Essen.

Ich hoffe, dass dies anderen Kommunen ein Ansporn sein kann.

Meine sehr geehrten Damen und Herren,

damit aber zuriick nach Miinster — iibrigens auch eine Stadt, die lobenswerterweise das Wettbewerbswesen
hochhalt. Gerne erinnere ich daran, dass der Ausloberpreis der Architektenkammer Nordrhein-Westfalen, mit
dem Kommunen und andere Institutionen fiir besonderes Engagement im Wettbewerbswesen ausgezeichnet
werden, schon drei Mal in Miinster verliehen wurde: an die Stadt Miinster selbst, an das Bischofliche General-
vikariat Miinster und an die stadtische Wohnungsgesellschaft Wohn + Stadtbau. So gesehen ist das Schlaun-
Forum nicht nur wegen der Wahlheimat seines Namensgebers sondern auch hinsichtlich seiner baukulturel-

len Ausrichtung genau am richtigen Ort beheimatet!

Im Namen der Architektenkammer Nordrhein-Westfalen und unserer32.000 Mitglieder mochte ich dem Schlaun-
Forum herzlich danken fiir die kontinuierliche Auslobung des Schlaun-Preises — dieser schonen und respek-

tablen Auszeichnung, die nicht nur dem Berufsnachwuchs zugutekommt, sondern der Baukultur insgesamt.

Lieber Herr Vetter,
dafiir meine Anerkennung und meinen Respekt! Ich wiinsche Ihnen in der Nachfolge von Dr. Wolfgang Echel-
meyer viel Erfolg bei der Fortsetzung der Arbeit des Schlaun-Forums, das sich als Institution zur Férderung der

Baukultur landesweit und dariiber hinaus einen hervorragenden Ruf erworben hat.
Herzlichen Gliickwunsch an die Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Schlaun-Wettbewerbs! Sie haben wun-
derbare Beitrage erarbeitet, die zeigen, dass sich die Architektenschaft in diesem Land auf qualifizierten, en-

gagierten und inspirierenden Nachwuchs freuen kann.

Ich wiinsche uns allen ein gelungenes Schlaun-Fest 2022!

Klaus Briiggenolte
Vizeprdsident der Architektenkammer Nordrhein-Westfalen
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Stadt der Zukunft:
Baukultur als Motor von Transformation

Reiner Nagel

Haben Sie eine positive Vision fiir unser zukiinftiges Leben in Stadten und Gemeinden? Und wenn ja,
wie sieht Ihre Utopie aus? Denken Sie an nutzungsgemischte Quartiere und lebendige Nachbarschaften,
soziale Begegnungen beim Einkaufen, in Bibliotheken und Restaurants? Aktive kulturelle und kirchliche
Angebote? An griine und klimaangepasste Stadte? So geht es mir jedenfalls und ich bin immer wieder
irritiert, wenn unter dem Titel ,Stadt der Zukunft® von selbstfahrender Mobilitdt, smarter Gebaudetech-
nik oder der Zustellung von Onlinebestellungen aus der Luft die Rede ist. Die baulichen Konsequenzen
dieser Zukunftsaussichten sind doch eher dystopisch: Wegeprivilegien fiir fahrerlose Autos, Drohnen-
stress und Feinstaub, Gebdude ,,Ausser Betrieb®, weil uns die technischen Anlagen iiberfordern und der

Wartungsdienst in der ,Hotline“ eingefroren scheint.

Wir sind beim Umbau der autogerechten Nachkriegsstadt zur Stadt des menschlichen MaRstabs in den
letzten Dekaden in den Innenstadte gut vorangekommen. Das betrifft aber noch nicht die Stadtrandbe-
reiche, Vororte oder Gewerbegebiete. Hier haben wir uns angewohnt, unsere Wahrnehmungsgewohn-
heiten fiir 80% unserer Zeit auf Autopilot zu stellen und uns nicht mehr zu wundern, oder aufzuregen.
Hoffnungslos sich da als Menschen wiederfinden zu wollen, allenfalls als Autofahrende. Unsere baukul-
turellen Debatten fiihren wir im Feuilleton zu architektonischen Vorzeigeprojekten in zentralen Lagen.
Auch in der Bundesstiftung Baukultur kommunizieren wir mithilfe des guten Beispiels und versuchen
seine Vorbildwirkung zu mehren. Alles andere ware ja auch kulturpessimistisch, fatalistisch und be-
quem. Aber werden wir damit dem dringenden Handlungsbedarf fiir bessere Zukunftsstrategien und

-vorhaben gerecht?



Heutiges Stadtleben Siedeln in der Region

Stadtebau ist planungsrechtlich die Art und das Mal8 der Nutzung und deren infrastrukturelle Erschlie-
Bung. Ohne ErschlieSung, und das meint die Erreichbarkeit fiir den Individualverkehr, die Feuerwehr
oder Miillfahrzeuge, darf gar nicht gebaut werden. Und das gilt auch fiir jene, die das Auto vor der Tiir

oderin der Tiefgarage gar nicht brauchen oder wollen.

Andererseits bietet unsere langjahrig auf Zersiedlung, Funktionstrennung und Suburbanitat setzende
Siedlungsentwicklung auf3erhalb der Zentren haufig keine Alternative zum Individualverkehr und nahrt
anhaltend den Wunsch der meisten Menschen, auch der Jungen, nach dem Eigenheim im Griinen, in der

Regel heiRt das im sogenannten Baugebiet.

Nachdem grof3e Stadte zwischenzeitlich zu nachgefragten und fiir viele unbezahlbaren Wohnstandor-
ten geworden sind, nimmt mit und nach der Corona-Pandemie die Abwanderung in die Regionen wei-
ter zu. Im Grunde eine Entwicklung, die unsere historisch gewachsene Polyzentralitat starken kdnnte,
wenn sie bestandsortientiert ware und Leerstand in mittleren und kleinen Stadten mindern wiirde. Vie-
les geht aber auch hier ins Baugebiet. Dadurch wachst nicht nur unaufhaltsam der Flachenverbrauch
durch StraRBen- und Siedlungsflachen und die Unterhaltungslast fiir der Kommunen. Wir schadigen
durch den Donut-Effekt leerfallender oder vernachldssigter zentraler Lagen auch die baukulturelle
Identitat der Ursprungsgemeinde. Und selbst dort, wo eine Fokussierung auf die Ortsmitten mithilfe von
Umnutzungen, neuen Angeboten und MaBnahmen der stadtebaulichen Aufwertung angegangen wird,
spieltinsbesondere der ruhende Verkehr fiir die Einpendelnden eine wichtige Rolle. Fiir den Flachenver-
brauch gibt es in Deutschland ein unambitioniertes 30-Hektar-Ziel am Tag, dass gegenwartig mit etwa
56 Hektar — einer Flache von 80 FuRballfelder — verfehlt wird. Die taglich versiegelte Flache ist sogar

fast doppelt so grol3 wie die planerisch neu in Anspruch genommene. Das verandert das Orts- und Land-

schaftsbild auch in zentralen Lagen. Wir dehnen uns also nicht nur systematisch weiter aus, sondern werden
immer steiniger oder bitumindser. Das pragt das Erscheinungsbild unserer Regionen und wirkt sich direkt auf
den zunehmend individualisierten oder besser vereinsamenden Lebensstil aus. Und wir werden immer ver-

letzlicher, was Naturkatastrophen wie Stiirme und Starkregenereignisse betrifft.

Auch die Diskussion zu gesellschaftlich aktuellen Fragen zukiinftiger Lebensformen wird baulich noch nicht
zu Ende gedacht. Wohnen und Arbeiten innerhalb desselben Gebaudes, nutzungsdiverse Quartierskonzepte,
oder Wohnen in Gemeinschaft miissen deshalb starker in unsere stadtebaulichen und architektonischen Pla-

nungen einflieBen. Hier ist insbesondere auch die reflektierte und verantwortliche Bauherrenschaft gefragt.

Neues Bewusstsein fiir die gesunde Stadt

Eine,gesunde aktive Stadt“ist laut der Weltgesundheitsorganisation WHO ein Ort, an dem gebaute und sozia-
le Einrichtungen als Gemeinschaftsressourcen die Menschen in ihrer physischen Aktivitat unterstiitzen. Durch
Bewegungs- und Sportangebote gewinnt ein Stadtbild an Attraktivitat; zugleich werden Ungleichheiten in der
offentlichen Gesundheit ausgeglichen und der soziale Zusammenhalt wachst. Freizeit- und Versorgungsange-
bote in der Nahe aktivieren den Fu8- und Fahrradverkehr. Hier geben sich Nutzerverhalten und gute Gestal-

tung von Stadt und Freirdumen die Hand.

Aus neurobiologischen Untersuchungen wissen wir, dass ein baukulturell attraktives Umfeld die Bereitschaft
und Ausdauer zu Full zu gehen um bis zu 70 Prozent steigert. Damit lieBen sich Erreichbarkeiten und die Ein-
zugsbereiche zum Beispiel von Haltestellen deutlich vergroRern, aber auch der raumliche Zusammenhalt von

Quartieren und Stadtteilen insgesamt starken.



Zukunft mithilfe 6ffentlicher Raume gestalten

Das Verbindende jedes kommunalen Gemeinwesens ist der 6ffentliche Raum. In einer sich zunehmend
individualisierenden Gesellschaft iibernehmen Gffentliche Rdume und stadtebaulich intakte Quartiere
die Funktion sozialer und gemeinschaftsbildender Orte. Dies ist uns zuletzt durch die Einschrankungen
in der Corona-Pandemie bewusstgeworden: Die Sehnsucht nach Parks, Platzen und Natur in der Nahe

haben uns den Wert des Offentlichen neu vor Augen gefiihrt.

Offentlicher Raum ist nicht nur die dritte Dimension zu StraRen- oder Platzflichen, sondern ein sténdig
auf uns direkt und indirekt wirkender Einflussfaktor. Raum ist damit Ausdruck von Kultur als vierte Sdule
der Nachhaltigkeit. Aus baukultureller Sicht miissen in das Nachhaltigkeitsdreieck neben Okologie, Oko-
nomie und deren sozialer Verankerung auch die Elemente Raum- und Gestaltqualitat sowie Planungs-

und Prozessqualitdt mit einbezogen werden.

Nachhaltige Bauprojekte stellen sich der Verantwortung, ihre Umgebung angemessen zu gestalten und
nehmen dabei Riicksicht auf vorhandene und neu zu schaffende stadtraumliche Beziige. Das leuchtet
bei den aktuellen Fragen nach Wohnen, Arbeiten und Mobilitdt in Zeiten der Pandemie sicher unmit-

telbar ein. Erst wenn die Konsequenzen unseres Handelns auch stddtebaulich angenehme Situationen

erzeugen, kann Nachhaltigkeit im Sinne einer ausgewogenen Lebensqualitat wirksam werden. Der Schliissel
fiir eine erfolgreiche Stadtentwicklung liegt daher in den offentlichen Raumen. Auch wenn Stadte ihr Tafel-
silber an Bauflachen haufig schon verkauft haben, verfiigen sie dennoch iiber ein Drittel bis zur Halfte ihres
Stadtgebietes an StralRen, Pldtzen, Griinanlagen, Wasserflachen und weiteren frei zuganglichen Fldchen. Und
mit ihnen besitzen alle Biirgerinnen und Biirger uneingeschrankt zugangliche Raume fiir Bewegung, kon-
sumfreien Aufenthalt, Sport, Freizeit und Erholung. Politik und Verwaltung haben hier neben dem 6ffentlichen
Planungsrecht vor allen Dingen die Maglichkeit iiber Nutzungs- und Sondernutzungsrechte privatrechtlich zu
steuern. Dies ermaglicht schnelle, flexible und variable Entscheidungen im Rahmen eines gelingenden Stadt-

managements.

Die Stadt der Zukunft muss eine Stadt fiir unsere Kinder und deren Kinder sein

Auf wen sind aber unsere Siedlungs- und Verkehrsflachen ausgerichtet? Wer hat den gréf3ten Nutzen? Tat-
sachlich ist es eine beruflich mobile Bevdlkerung mittleren Alters, die 6ffentliche Raume haufig auch durch
Windschutzscheiben betrachtet. Andere Nutzergruppen werden eher strukturell gesehen und soweit mach-
bar beriicksichtigt: zunehmend sind dies Radfahrende, zu Ful§ Gehende, Menschen mit Behinderung und alte

Menschen. Eher schlecht sieht es fiir Kinder aus, die ohne Begleitung durch die Eltern und ohne Zwischenstopp



im Autokindersitz in der funktionsgetrennten Stadtregion ins echte Leben wollen — wir wiirden sagen,
in offentliche Raume oder auch nur von A nach B. Hier wirkt sich der Riickzug ins Private letztlich als
Einschrankung der Bewegungsfreiheit aus. Paradoxerweise haben auch durch die soziale Distanz wah-
rend der Covid-Bekampfung 2020/21 eher der Individualverkehr, das Wohnen im Einfamilienhaus und
der Onlinehandel profitiert. Stadte und Regionen fiir ein zukunftsgerichtetes Leben funktionieren aber

erstdann, wenn die Gemeinschaft und nicht der einzelne im Mittelpunkt steht.

Baukultur bezieht sich deshalb immer auf den menschlichen MaRstab und die Bediirfnisse der Schwa-
cheren. Werden wir ihnen gerecht, stimmen auch die gestalterischen Werte. Wie wiirden offentliche
und gebaute Raume aussehen, wenn wir sie aus der Perspektive jener gestalten, die sie vielleicht am

meisten nutzen —der von Kindern und alten Menschen?

Beide Personengruppen konkurrieren in den Stadten und Gemeinden mit dem ruhenden Verkehr, wenn
es um Ubersichtlichkeit und Bewegungsflichen geht. Wahrend strassenbegleitend immer groRere
Fahrzeuge abgestellt werden kdnnen, drangen sich immer mehr Menschen auf Gehwegen und Platzen.
Hier ist bei einer Verdoppelung der Flache fast eine Vervierfachung der Kapazitat moglich, was auch

ohne Corona fiir eine Ausweitung von Wege- und Platzflachen fiir zu FuRgehende spricht.

Die autogerechte Stadt muss sich deshalb in Richtung der verkehrsreduzierten ,,Stadt fiir Menschen®,
nach dem Konzept von Jan Gehl, entwickeln. Sein international tétiges danisches Planungsbiiro vertritt
die Auffassung, dass Kinder und alte Menschen zum MaRstab unseres Stadtebaus werden miissen. Statt
unsere Stadte und Dorfer dem Individualverkehr unterzuordnen, sollen die Bediirfnisse von Kindern das

MaR einer Baukultur der Zukunft sein.

Diese Erkenntnis ist heute nach wie vor zutreffend, aber keinesfalls neu. Schon 1960 hat Jane Jacobs
die Stadt fiir Menschen reklamiert und gegen ihre Zerstorung durch Verkehrstrassen demonstriert.
In Deutschland hat Toni Sachs-Pfeiffer in den 1980er Jahren iiber die gelebte Stadt geforscht und eine
sozialraumlich orientierte Planung gefordert. Selbst die in Deutschland wegen haufig autogerechter
GroRRprojekte bekannte gemeinniitzige Entwicklungsgesellschaft Neue Heimat hatte bereits 1979 ihr

Monatsmagazin betitelt: ,,An die Stelle der Auto-Stadt muss die Kinder-Stadt treten® Passiert ist aller-

dings wenig — oder, was wahrscheinlicher ist, wurde einfach nicht gesehen oder fiir moglich gehalten, dass

eine kindgerechte Stadt eine Messlatte fiir eine lebenswertere Stadt ist.

Heute brauchen wir einen konsequenten Perspektivwechsel dringender denn je —fiir neues Wohnen und Ar-
beiten und ein gemeinschaftliches Zusammenleben. Partnerschaftliche Projekte mit diesen Qualitaten miis-
sen zum Maf3stab werden, fiir eine neue Kultur des Umbaus unserer Regionen und Gemeinden hin zu offenen
Lebensraumen fiir alle. Natiirlich gewinnen dabei die Baukultur, die Schonheit und die Lebendigkeit unserer
Stadte und Regionen. Es sind aber nicht nur gesellschaftliche Fragen, die positiv beantwortet werden. Durch
ein attraktives Umfeld, kurze Wege und Nutzungsdiversitdten im Nahraum wird auch die Wirtschaftskraft
der Region gestarkt und letztlich — durch Biirgerstolz und Umwegrenditen — Baukultur als strukturpolitische

Handlungsebene wirksam.

Die Stadt zur Zukunftsstadt umbauen

Offentliche Rdume, Polyzentralitét, Mischung und Lebendigkeit erfordern einen systematischen Stadtumbau
zur Stadt der Zukunft. Das wird keine neue Modellstadt sein, sondern eine die bestehende europdische Stadt
verbessernde und verschonernde Erneuerungsstrategie. Von ressourceneffizientem Bauen {iber energetische
Sanierung bis doppelte Innenentwicklung von Gebauden und hoherwertigeren Griinflachen in der Stadt, wer-
den alle notwendigen Stichworte derzeit genannt und sind zu beachten. Besonders die Emissionsfrage beim
Bauen darf nicht ausgeblendet werden. Bestehende Gebaude maglichst zu halten und mit stoffkreislauffahi-
gen Neubauten zu erganzen sind Gebote der Stunde. Entscheidend wird aber sein, dass wir aus der sogenann-
ten Grauen Energie des Bestandes etwas zukunftsfahiges Neues schaffen, aus der grauen — goldene Energie
machen. Der Bestand bindet eben nicht nur die in Primarenergie gebundenen Emissionen, sondern die eigene
Geschichte und, wenn wir genau hinhdren und hinsehen, die Moglichkeit einer neuen Architekturqualitat, die
naturgemal kontextueller aussieht, als zeitgemaRe Standardbauten. Wenn es uns gelingt durch viele kleine
Schritte in der bestehenden Stadt baukulturelle Verbesserungen zu bewirken, wirkt sich das als ein groRer

Schritt in Richtung einer utopischen Stadt der Zukunft aus.

Reiner Nagel
Vorstandsvorsitzender Bundesstiftung Baukultur
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Das Preisgericht



Jury-Ergebnisse

Es lagen 71 zugelassene Arbeiten vor, davon 36 fiir den Vertiefungsbereich Stadtebau/Landschafts-
planung, 34 fiir den Vertiefungsbereich Architektur und 1 fiir den Vertiefungsbereich Bauingenieur-

wesen.

Die Beitrage wurden vorgepriift von:

Mit Stern gekennzeichnet sind die Vorpriiferlnnen, die an der Preisgerichtssitzung teilgenommen haben.

Stadtebau

Dipl-Ing. Architektin Andrea Baudek, Stadtplanerin, Marl *
Dipl-Ing. Architekt Andreas Biermann

Bauassessor, M.Sc. Arne Frédéric Doerry, Gladbeck

M.Sc. Architekt Moritz Ebbers, Oberhausen

Bauassessor Dipl-Ing. Jorg Frohn, Ménchengladbach *
Bauassessorin Dipl.-Ing. Architektin Evelyn-). Heege, Dortmund*
M.A. Marc Hehn, Architekt BDA, Miinster

Dipl-Ing. Thomas Peters, Architekt, Koln *

Bauassessor Dipl.-Ing. Matthias Schneider, Stadtplaner, Recklinghausen*
Dipl-Ing. Architektin Silke Schulz, Dortmund*

Dipl-Ing. Wilhelm Walterscheid, Architekt BDA, Miinster

Architektur

Bauassessor Dipl.-Ing. Volker Busen, Architekt, Miinster*
Dipl-Ing. Architektin Mareike Gromping, Dortmund*
Bauassessorin Dipl.-Ing. Ingrid Kremer, Miinster*
Dr-Ing. Hartmut Liinnemann, Architekt, Ochtrup*
Dipl-Ing. Herbert Paschant, Architekt, Miinster*
Bauassessor Dipl.-Ing. Bernhard Pieper, Miinster

Bauassessor Dipl-Ing. Frank Vetter, Altenberge*

Bauingenieurwesen
Dr. Ing. Markus Johow, Miinster
Dipl-Ing. Ulrich Wiemeler, Miinster

Dipl-Ing. Klaus Wortmann, Miinster

Das Preisgericht tagte am 28.4. in Dortmund in folgender Zusammensetzung:

Prof. Dipl.-Ing. Christian Baumgart, Architekt, Wiirzburg

Dipl-Ing. Ina Bimberg, Landschaftsarchitektin, Dortmund

Dipl-Ing. Melanie Kloth, Stadtplanerin, NRW.BANK, Diisseldorf

Dipl-Ing. Birgit Niedergethmann, Bereichsleitung Stadtebau/Bauleitplanung, Stadt Dortmund
Prof. Dr-Ing. Franz Pesch, Stadtplaner, Dortmund

Dipl.-Ing. Ulrike Scherbaum, Ministerialratin, Ministerium HKGB, Diisseldorf

Dipl-Ing. Drazen Slacanin, Architekt, LVM, Miinster

Prof. Dipl.-Ing. Rolf E. Westerheide, Aachen

Dipl-Ing. Ludger Wilde, Beigeordneter fiir Umwelt, Planen und Wohnen, Stadt Dortmund

Vom Auslober, dem Schlaun-Forum e. V. waren anwesend:

Bauassessor Dipl-Ing. Frank Vetter (Sprecher)

Bauassessor Dipl-Ing. Jorg Frohn (stellvertretender Sprecher)

Bauassessorin Dipl.-Ing. Ulrike Elliger (Schatzmeisterin) (zeitweise anwesend)
Bauassessorin Dipl.-Ing. Ingrid Kremer

Dr-Ing. Hartmut Liinnemann

Als Vorsitzenden des Preisgerichts wahlte die Jury einstimmig (bei seiner Enthaltung) Prof. Dipl.-Ing. Rolf E.
Westerheide.

Es wurden im Fachbereich Stadtebau zwei 1. Preise mit je 4.000 €, zwei 2. Preise mit je 2.500 € und drei Aner-
kennungen mit je 1.000 € vergeben.

Im Fachbereich Architektur wurde ein 1. Preise mit 4.000 €, ein 2. Preis mit 2.500 €, ein 3. Preis mit 1.500 € und
drei Anerkennungen mit je 1.000 € vergeben.

Im Fachbereich Bauingenieurwesen wurde kein Preis vergeben.






Die Preistragerinnen
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Stadtebau und Landschaftsplanung



1. Preis Stadtebau & Landschaftsplanung
Teilgebiet Hafen

Isabel Behne | Alena Cohrs

RWTH Aachen
Betreuung: Jun. Prof. Jan Polivka (RWTH Aachen),
Prof. Dr-Ing. . Alexander Schmidt (Universitat Duisburg-Essen)

DER HAFEN IN DER STADT
DIE STADT I10 HAFEN
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DER HAFEN IN DER STADT / DIE STADT IM HAFEN

Die behutsame und prozesshafte Transformation des Areals, die nachvoll-
ziehbar einer Gentrifizierung entgegen steuert, konnte die Jury insgesamt
einstimmig liberzeugen.

Die Bestandshallen werden mit neuen Nutzungsformaten in das Konzept
integriert und sukzessive durch weitere Baucluster wie z.B. die Gewerbehd-
fe in ruhigen Blockstrukturen am westlichen Rand ergénzt. Die 6stlich aus-
formulierte Hafenkante stellt ein Pendant zum stadtebaulichen Entwurf
von COBE fiir das Areal der nordlichen Speicherstrale auf Augenhdhe dar.
Durch ein schliissiges ErschlieBungskonzept mit ausdifferenzierten Ge-
baudetypologien entsteht eine klare Orientierung und Strukturierung des
Areals.

Der Nutzungsmix konzentriert sich auf gewerbliche sowie kulturelle (,,Club-
szene®) Cluster und schafft dabei eine nachvollziehbare Symbiose auch mit
Hlauteren“ Nutzungen; der vorhandene Containerhafen als Alleinstellungs-
merkmal fiir den Hafen verbleibt. Auslobungskonform wird konsequent auf
eine Wohnnutzung verzichtet.

Die eingestreuten Freirdume werden als multicodierte Flachen ausformu-
liert und sollen situativ, ohne vorgegebene Ausstattung, bespielbar sein.
Die Griinfliche (,Museumspark“) im siidlichen Bereich gibt dem unter
Denkmalschutz stehenden Hafenamt ein angemessenes Umfeld und dem
bebauten Areal insgesamt einen ausgleichenden Riickzugsraum. Das FuB-
und Radwegesystem wird das Quartier gut mit dem Umfeld vernetzen. Ein
Verzicht auf die in Teilbereichen aufwendigen Stege wiirde die Qualitét des
Konzeptes nicht mindern.

Das Planungskonzept setzt insgesamt in hohem Male auf Partizipation
sowie Akzeptanz und wird einer nachhaltigen lebendigen Entwicklung des

Ortes in beeindruckender Art und Weise gerecht.

‘ Bauingenieurwesen ‘ Architektur ‘Stﬁdtebau‘
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1. Preis Stadtebau & Landschaftsplanung

Teilgebiet Klonne

Alena Cohrs | Isabel Behne

RWTH Aachen
Betreuung: Jun. Prof. Jan Polivka (RWTH Aachen),
Prof. Dr-Ing. . Alexander Schmidt (Universitat Duisburg-Essen)

NEUE DORTMUNDER MISCHUNG ST

‘TRANSFORMATIONSQUARTIER KLONNE

U ERBROUIGEN SCAFFEN

'DIENEUE DORTMUNDER MISCHUNG IST...
RODLTI WO AEATY

1 )

(L
s

L7

7 7 7

s L LT
s 1 g = ey
=g s

S PAN < nr
.‘"' 7“ Ig )

; J

h

‘0‘""“0"'3?‘
T

702428 . 1

sez




NEUE DORTMUNDER MISCHUNG

*Ineinem schon prasentierten Entwurf wird eine Briicke geschlagen zwischen der Geschichte der Dortmunder
Griinderzeitviertel und einem zukunftsorientierten Stadtebau. Wahrend in den hoch verdichteten Baubldcken
im Dortmunder Norden die rdumliche Durchdringung der Wohn- und Arbeitswelt auf Kosten der Freiraum-
versorgung ging, soll sich nach den Ideen der Verfasserinnen auf dem Klénneareal eine humane Dortmunder
Mischung entfalten, in der sich die alle Anforderungen an einen nachhaltigen Stadtebau iiberzeugend verbin-
den. Die mit Esprit und Leichtigkeit in den Zeichnungen prasentierten Szenarien setzen an unterschiedlichen
Lebensentwiirfen zukiinftiger Bewohner an. So entfaltet sich vor unseren Augen sich eine inspirierende Erzah-
lung vom Leben in der produktiven Stadt.

Es gewinnt ein Prozess Konturen, in dem sich bestehende Betriebe, eine arrondierte Nachbarschaft und die
neu eingefiigten Hofe zu einem stabilen stddtebaulichen Geriist fiigen. Dabei wird {iberzeugend dargestellt,
wie Bestdnde — tempordr oder langfristig — in das neue Konzept integriert werden kdnnen. Die das Quartier
pragenden offentlichen Raume sind gut gesetzt: Der Quartierspark schlie8t mit attraktiven Angeboten an das
Gerichtsviertel an, die Verbindung zum traditionsreichen Borsigplatz kultiviert der Klonneplatz im Nordwes-
ten des Quartiers. Um diesen neuen Gelenkpunkt im 6ffentlichen Raum nachhaltig zu beleben, htte es aller-

dings noch einer nordlichen Platzwand bedurft.

Die Randbebauung der groRziigig geschnittenen Hofe soll sich nach Auffassung der Verfasser aus kleiteilig
aneinanderreihten Gebduden entwickeln. Volumen sind nicht festgelegt, so dass je nach Geldbeutel unter-
schiedliche Akteure zum Zuge kommen kénnen. Der Wechsel im Mal8stab bietet zugleich die Chance fiir al-
ternative Raumprogramme und eine lebendige Dachlandschaft mit Dachgérten fiir Erholung oder Gardening.
Die Zonierung der Grundstiicke spielt mit dem klassischen Thema Vorderhaus und Hinterhaus. Exemplarische
Grundrisse dokumentieren die Vielfalt der Moglichkeiten — von urbanen Manufakturen tiber Kulturwirtschaft
bis hin zu kleinen Versorgungsangeboten. Die in erhaltenswerte Bestandsgebaude eingefiigte ,,Kulturfabrik
KIonne*“ wird als Starthilfe verstanden, um experimentelle Nutzungen anzuziehen und ggf. auf Dauer abzu-
sichern. Der Ausdehnung der gewerblichen Aktivitaten setzt der Entwurf jedoch auch Grenzen, um Freirdume
fiir die Bewohnerinnen und Bewohner zu sichern und den Anforderungen des klimagerechten Bauens Rech-
nung zu tragen.

Das Preisgericht lobt einen Wettbewerbsbeitrag fiir ein zukunftsfahiges Quartier der produktiven Stadt, die
sich als integrativ und inklusiv versteht. Die beneidenswert optimistische Haltung der Verfasserlnnen kommt

inanregenden Zeichnungen zum Ausdruck, die es leicht machen sich ihrer Gedankenwelt zu ndhern.

!
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‘ Stadtebau ‘



2. Preis Stadtebau & Landschaftsplanung
Teilgebiet Hafen

Thilo Loose | Hannah MeichRner

RWTH Aachen
Betreuung: Stefan Krapp

HAFEN TRANSFORMIERT 812812

DORTMUNDS NEUER ANKER IM NORDEN 260

Richtung Richtung Fredenbaumpark
A Fredenbaumpark
Petroleunh 3

Richtung
Borsigplatz

C R s
~
Z. .
. [ i —
Richtung Z .
Autobahn A45 =N e
Z oo
s pras s
q e
O 12500 Richtung Hauptbahnhof Richtung Hauptbahnhof Ksrtss® Grurren

Typologie ) Leitbild
o ks al
Dia Promenade mit {hrer Bebauling 2ur Abtrennung ur
. e MalinckradtstraBe wird zurm neuen Rickgradt des Hafer-
geblets, an dem sich die weitere in Nord-Sud-Richtung ori-
u e entierte Bebauung anschiiet. Der Frelraum in Richtung
Deusenberg wird angeschiossen und ein neues entiegel-
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historischen Bedeutung welter herausgestelt. Die ,Hafen-
Halbinsel” wird zu einem neuen Kleinteillg durchmischters
Kreativen Viertel fur Start-Ups, Kunstler*innen und Hand-
werker#innen und Manufakturen, des attraktiv an die Um-
gebung angebunden ist,
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HAFEN TRANSFORMIERT
Die Arbeit mit dem Titel ,,Hafen transformiert — Dortmunds neuer Anker im

Norden“erfiillt die formellen Anforderungen an den Wettbewerb.
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Das vorgeschlagene Konzept nimmt die Bezlige zu den umgebenden Stadt-

o

quartieren sinnvoll auf. Neue Griin- und Wegeverbindungen sowie die Ver-
kniipfung mit dem Hauptverkehrsnetz sind richtig gewahlt.

Das Alte Hafenamt wird respektiert und durch die griine Promenade in sei-
ner historischen Bedeutung weiter herausgestellt.

Das Leitbild, wonach die Hafen/Halbinseln zu einem kleinteilig durchmisch-
ten kreativen Viertel fiir Start-ups, Kiinstlerinnen und Handwerkerlnnen
sowie Manufakturen werden soll, ist im stadtebaulichen Entwurf gut nach-

vollziehbar umgesetzt. Die Verkniipfung von baulicher Nutzung und griiner

255, & A e G R T — Promenade entlang der Hafenbecken fiihrt hierbei zu einer besonderen

Atmosphare und hoher Aufenthaltsqualitdt.

HAFEN TRANSFORMIERT e i Uber die Hafenpromenade werden Einblicke in das Hafenleben und auf gas-
DORTMUNDS NEUER ANKER IM NORDEN 260
tronomische Einrichtungen in besonderer Weise ermoglicht.

Mit der vorhandenen Bausubstanz wird sensibel umgegangen. Das Bild des
Hafens pragende Gebdude bleibt erhalten. Dazwischen liegende Raume

werden durch kleinteilige, auf eine flexible Nutzung hin zielende Neube-

bauungen stadtebaulich nachvollziehbar gefiillt. Einige 6ffentliche Platze

trageninnerhalb des iiberplanten Hafenquartiers zur stadtraumlichen Glie-

derung bei und schaffen wichtigen Einrichtungen zugeordnete Kommuni-

kations- und Aufenthaltsflachen.
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Die Darstellung von zeitlichen und inhaltlichen Umsetzungsstufen hatte

die Arbeit gut abgerundet.

Insgesamt bietet die Arbeit einen iliberzeugenden innovativen Ansatz zur

weiteren Entwicklung des Hafens, ohne mit den vorgeschlagenen neuen

Nutzungen die heutige industrielle Struktur in Frage zu stellen.

‘ Stadtebau ‘



32
33

2. Preis Stadtebau & Landschaftsplanung
Teilgebiet Klonne

Caroline Kunath | Nadine Constanze Liebsch | Tabea Kirschke | Martina Friedrich

Hochschule Weihenstephan-Triesdorf
Betreuung: Prof. Christoph Jensen, Vanessa Dorges
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KLONNE! DORTMUND RE-LAYERED

Die Arbeit iiberzeugt durch einen kreativen und sensiblen Umgang mitdem
baulichen Bestand und durch sinnvolle Antworten auf vorhandene stadte-
bauliche Bezugspunkte. Das Plangebiet wird ausgehend von dem histori-
schen Gebdudebestand entwickelt und in verschiedene Nutzungsbereiche
gegliedert.

Der Erhalt der baulichen Strukturen ist den Verfasserlnnen dabei genauso
wichtig wie der Erhalt einer gewerblichen Nutzung. Diese wird - stadtebau-
lich richtig und sinnvoll auf dem Plangebiet angeordnet - um Bereiche fiir
Technologie, kulturelle Zwecke, Wohnen und Versorgung erganzt wird. Siid-

lich und dstlich der industriellen und gewerblichen Bestandsbauten entste-

hen neue Wohnquartiere, deren MaRstablichkeit sich an der angrenzenden
Wohnbebauung orientiert.

GroRflachig begriinte Dachflachen und unterschiedlich gestaltete Land-
schaftsraume bieten Auflenrdaume mit hoher Aufenthaltsqualitdt, die sich
inden angrenzenden Stadtraum 6ffnen. Fiir die ErschlieBung wird ein klares
und funktionierendes Konzept angeboten.

Die Entwurfsideen werden inhaltlich und graphisch iiberzeugend ausgear-
beitet. Der Beitrag zeigt ein Konzept fiir die gelungene Entwicklung eines
zeitgemadRen Stadtquartiers, das die Besonderheiten und die Identitat des

Ortes bewahrt und einen Mehrwert fiir benachbarte Stadtraume bietet.
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Anerkennung Stadtebau & Landschaftsplanung
Teilgebiet Hafen

Svea Schumacher | Sofie Eichler

Technische Universitat Braunschweig
Betreuung: Aleksandra Shekutkovska Dodoska

RAILSCAPE DORTMUND

CONNECTING INDUSTRY AND CULTURE
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RAILSCAPE DORTMUND — CONNECTING INDUSTRY AND CULTURE

Der Wert dieser Arbeit liegt in der klaren Strukturierung der Hafeninsel
durch Griin-und Freirdume, die sich an der Wasserkante entlangziehen und
im Norden eine Griinanbindung an den Fredenbaumpark schaffen.

Die entstehenden Griinflichen entlang des Hafenbeckens bieten ganz
neue Erlebnisrdume und Auftenthaltsqualitaten. Mit der Umnutzung der

R alten Shedhalle im Zentrum des Gebiets wird zudem Bezug zum Bestand

genommen und der hier vorgeschlagene Kreativcampus hat Potential, der

S J H L e v

b e L R Entwicklung des Gebietes einen wichtigen Impuls zu geben.
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Anerkennung Stadtebau & Landschaftsplanung

Teilgebiet Klonne

Tobias Steller | Claes Gayk | Negar Ghatiefard

Technische Hochschule Kéln
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BLICK AUF KULTURBUHNE

JKlonne Connects” greift das Potenzial der
Verbindung auf, Barrieren zu Giberwinden und
Kulturen zu verbinden. Der Fokus liegt dabei
vor allem auf der Mischung unterschiedlicher
Menschen verschiedener Kulturen.
Ein wichtiger Baustein, um dies zu erreichen,
bildet ein Kulturzentrum. Das Kulturzentrum
schafft dabei eine raumliche Verbindung iiber
die Bahntrasse hinweg. In Kombination dazu
cntsteht ein Kulturpark, welcher als Treffpunkt
fiir jedermann dient.
Der Kulturpark erhalt bewusst keine konkrete
Planung. Offentiiche Raume stehen im
Spannungsfeld ~ von  (zu)  starker
Programmierung. Die Parkanlage ist als
nutzungsoffener Raum  konzipiert, welcher
Aneignung durch die Bewohnerinnen zulésst.
Im i Teil entsteht eine Bil i
mit Kita und Sprachschule.
Fur die raumliche Anbindung an weitere
Quartiere greift das Konzept die bereits
bestehenden OPNV-Anschliisse auf.
Hinzu kommt, dass der bereits vorhandene
Griinraum  entiang  der  ehemaligen
Bahntrassen zur Verbindung weit Gber die
Quartiere  hil So
werden zusétzliche Teile Dortmunds an das
Klénneareal angebunden und eine Vielzahl
von Menschen aus dem gesamten Stadtgebiet
zusammengebracht.
Neben dem groflen Kulturzentrum gibt es
entlang der Parkanlage weitere Kulturhduser.
Diese dienen den unterschiedlichen Kulturen
als Orle der Reprasentation. Mogliche
Nutzungen  sind interkulturell  soziale
Einrichtungen, kleinere Ausstellungen oder ein

Religionen. An die Kulturhduser grenzen

Kleinere Garten, in denen themenbezogene

Bepflanzungen entstehen kinnen.
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KLONNE CONNECTS

Die Verfasserlnnen entwickeln fiir den einstigen Industriestandort
Klonne eine sehr disziplinierte, kompakte neue Stadtstruktur. Ein domi-
nierender horizontaler Griinzug trennt dabei den sinnvoll an der [arm-
belasteten Bahntrasse verorteten Gewerberiegel von einem siidlichen
Quartier dichter Wohnbldcke.

Eine gelungene, freirdaumliche Verbindung insbesondere in dieses Wohn-
umfeld —kann der vorgeschlagene Kulturpark nicht wirklich leisten.

Dem Wohnquartier fehlt trotz der Gruppierung um drei Quartierspldtze
sowohl fiir die stadtebaulichen Figuren wie fiir die ErschlieBung eine

klarere Hierarchie und damit Rhythmus, Orientierung und Spannung.

Gegeniiber der umgebenden Stadt bleibt der Entwurf — abgesehen von
einerrecht pompésen Treppen-/Briickenanlage tiber die Bahn nach Nor-
den Richtung Borsigplatz eher introvertiert, eine 6ffnende, verbindende
Geste Richtung Gerichtsviertel wird vermisst.

Der besondere Charakter dieses rauen Ortes wird von den Verfasserin-
nen ebenso wenig fiir die Ausbildung einer neuen Identitat genutzt wie
die Moglichkeiten einer Nachnutzung fiir die bestehenden Bauten. So
bleibt die angebotene stadtebauliche Struktur ein wenig austauschbar,
weil fiir viele Orte vorstellbar.

Trotz der genannten, kritisch angemerkten Aspekte, wird die Arbeit insge-

samtals sehr prazise ausgearbeitetes und durchdachtes Konzept gewiirdigt.

822809

822809
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Anerkennung Stadtebau & Landschaftsplanung

Teilgebiet Klonne

Dennis Lurtz
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DAS KLONNE. URBAN. PRODUKTIV. VERNETZT.
KLONNE-QUARTIER DORTMUND

Die Arbeit bietet ein durchdachtes und ausgewogenes Konzept fiir die
Entwicklung des Plangebiets an. Wahrend verschiedene Bestandsbau-
ten entlang der Bahntrasse erhalten bleiben und als urbane Produkti-
onsstdtten genutzt werden sollen, ist auf der siidlichen Teilflache ein
Mix aus Wohnnutzung, Dienstleistung und Gastronomie vorgesehen.
Dabei nehmen die Baukdrper die MaRstablichkeit und Struktur der an-

grenzenden Blockrandbebauung auf.

Eine griine Achse gliedert das Gebiet und miindetin eine Griinflache, die
sich zum Gerichtsviertel hin 6ffnet.
Der Beitrag zeigt, wie die Vernetzung des Klonne-Quartiers mit dem

umgebenden stadtebaulichen Bestand gelingen kann.

Das KLONMNE. uitan produbiiv. Vermets! - Kirine-Guartier Dortmind
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1. Preis Architektur

Lena Wahl | Maximilian Holterhdfer

Fachhochschule Dortmund
Betreuung: Prof. Christine Remensperger, Dipl.-Ing. Drahtler
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GREEN HABITAT

Die Arbeit zeichnet sich durch einen respektvollen nachhaltigen Um-
gang mitdem Ort aus.

Die Entwurfskonzeption vermittelt eine klare architektonische Haltung
und zukunftsweisende Botschaft. Der Umgang mit dem Bestand ist
dabei pragendes Element. Es besteht der Anspruch, den Neubauanteil
auf 40 % zu reduzieren. Dadurch entsteht ein Quartier, das aus dem
Ort ,,GroBmarkt* mit seinen spezifischen Potenzialen entwickelt wird
und eine hohe Identifikation vermittelt. Die Bestandsgebaude werden
entlangeiner zentralen ErschlieBungsachse in neue Blockstrukturen in-
tegriert. Ein in seiner Dimensionierung angemessener Griinzug parallel
zur S-Bahnstrecke schafft eine Distanz zur Larmquelle und integriert
den geplanten Radschnellweg Ruhr (RS1). Die Verbindung zum nord-
lichen Kronprinzenviertel erfolgt durch einen Briickenschlag iiber die

S-Bahntrasse.

Ein vielfaltiger Nutzungsmix soll ein lebendiges und lebenswertes Urba-
nes Quartier gewahrleisten.

Die Anforderungen an kiinftige Bauaufgaben werden in ihren wesentli-
chen Punkten erfasst und in iiberzeugender Weise pointiert vermittelt.
Die Verwendung nachhaltiger Baustoffe wie z.B. Lehmziegel, der Ein-
satz modularer Systeme (,Das Griine Regal®) und ein ressourcenscho-
nender Umgang mit Baumaterialien nach dem Cradle-to-Cradle-Prinzip
sind Aspekte, vor denen sich eine verantwortungsvolle Architektur nicht
verschlieBen kann.

Die Konzeption steht somit im Geiste des ,Europdischen Bauhauses*
und versucht, Antworten auf die 6kologischen und sozialen Hausforde-

rungen des 21. Jahrhunderts zu geben.
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2. Preis Architektur

Sebastian Krieger | Bastian Skowron | Lena Kleineberg | Ben Lauber

TU Dortmund

LAGEPLAN M, 2500

= e . ‘V' | f I’I ﬂulm-;f DERENTWURF. DIE BAUPHASEN,
Mw%ﬁ CH0R B
m ~H n-;

| RN

DORTMUNDER MODELL
GROSSMARKTQUARTIER

10.SCHLAUN-WETTBEWERB

201727




-nﬁmn;liﬁlm;lm%n

T TS TR

Tmmy
=m s

T
El

.

i
A

T T

i
Liaiey nnn e

L s
il T g v T s S

[m]

DORTMUNDER MODELL
GROSSMARKTQUARTIER =

a

10.SCHLAUN-WETTBEWERB

N
3
S
i

i
T

PO oW

iy & D pp
e
T ] e L1 i 5
JILL‘EE ":ULL'rﬂ,ir‘ e

T T

e e
i
“hnm‘
—f A
. 2 '@aﬁ
e e
b LT WA 111 L

P s

DORTMUNDER MODELL
GROSSMARKTQUARTIER

>
e
L

ﬂ‘
i

s TN

Al
i

I

o

]
iy

TS

oom 201727

10.SCHLAUN-WETTBEWERB

Ll hag
Wl
”nnnmi
liiteg

Miteiner pragnanten stadtebaulichen Figur, die als Reverenz gegeniiber dem
vormodernen gemeinschaftsorientierten Wohnungsbau gelesen werden
kann, entwerfen die Verfasserlnnen ihr Idealbild fiir innerstadtisches Woh-
nen. Eine Folge aneinandergereihter Wohnhdofe verbindet eine klar definierte
offentliche Seite mit Pldtzen und griinen Zimmern mit grofziigigen und ge-
gen die Auenwelt abgeschirmten Innenhdfen. Diese Losung liberzeugt mit
Ihren Qualitdten fiir das Stadtwohnen, sie provoziert mit lhrem {iberdeut-
lichen Riickgriff auf historische Bilder auch die Frage, ob das Stadtwohnen
unserer Zeit nicht einen anderen stadtebaulichen Zugang erfordern miisste.
Zu kritisieren sind u.a. die Achsialitdt der Anlage, die iiberlange Gebaude-
wandim Norden an der Bahn, eine qualifizierte Auseinandersetzung mit dem
Gebaudebestand wird vermisst.

Seine Starke entfaltet der Beitrag in der Architektur der groBen Stadthauser.
Die Verfasserlnnen zeigen liberzeugend auf, wie sich die Wohnhdfe aus an-
einander gereihten Einzelgebduden zusammenfiigen sollen. Eine Realtei-
lung, die sich an unterschiedliche Bauherrenschaften und Architekturbiiros
adressiert, ist glaubwiirdig nachgewiesen. Mit den geneigten Dachern wird
an vertraute Bilder in der Stadtgesellschaft angekniipft. Die Dachlandschaft
wird mit Augenmal gestaltet; allein die straBenseitig vorgesehenen Dach-
einschnitte passen nicht ganz ins Bild. Die Erdgeschosse kdnnen mit Versor-
gungsangeboten einen Beitrag zur Belebung des 6ffentlichen Raums leisten.
Als gdbe es bereits eine Gestaltungssatzung achten die Verfasserinnen bei
der Wahlihrer architektonischen mittel sorgfaltig auf die jeweilige Situation:
Zum offentlichen Raum hin wird dem Bediirfnis der Wohnbevélkerung nach
einem Freisitz mit tektonisch gut eingebundenen Loggien Rechnung getra-
gen. In den Hofen sind grofRziigige Balkone maoglich. Die klassische Gliede-
rung mit Sockel, Fassade und Dach ist gestalterisch sicher und handwerklich
perfekt umgesetzt. Exemplarische Losungen fiir einzelne Bauaufgaben, wie
zum Beispiel die Gebaudeecken oder Innenwinkel, (iberzeugen die Jury.

Das Preisgericht lobt einen {iberzeugenden architektonischen Beitrag, der
gerade noch den Dortmunder MaRstab trifft, mit seinem Riickgriff auf lang

zuriickliegende Bauepochen im Stadtebau jedoch Kontroversen erzeugt.

‘ Architektur ‘
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3. Preis Architektur

Yannick Pickhard

Fachhochschule Dortmund

Betreuung: Prof. Christine Remensperger, Prof. Christian Moczala
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URBANES BULLERBU

Die Arbeit entwickelt um den zentralen ,Kulturbahnhof* mit vorgela-
gerter groRziigiger Plaza ein schliissiges stadtebauliches Konzept mit
gut malstablichen Block- und Zeilenstrukturen, die sich abschnitts-
weise von West nach Ost umsetzen lassen.

Die Nutzungen sind in ihrer Mischung und Positionierung richtig, eine

stdrkere Gliederung der Erdgeschosszonen ware wiinschenswert.

Eine insgesamt angemessene Durchgriinung erhéht die raumliche Qua-
litat des Quartiers, positiv bewertet wird die Zuordnung von Loggien
zum offentlichen Raum und Balkonen zu den Inenraumen.

Die architektonisch-baukonstruktiven Vorschlage und details sind
durchdacht und gut umsetzbar.

Insgesamt bietet die Arbeit auf Basis eines robusten stadtebaulichen
Grundgeriists eine klare Botschaft fiir den Standort und einen guten

Beitrag zur gestellten Aufgabe.
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Anerkennung Architektur

Katharina Sprenger | Jana Orlowski | Antonia Licht | Alexander Prinz | Mark Riippel

TU Dortmund
Betreuung: Marcus Patrias
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Die Verfasserinnen der Arbeit schlagen eine grostadtische Struktur mit
einer hohen Verdichtung vor. Das Preisgericht wiirdigt bei dieser Arbeit
das vielfaltige Angebot an unterschiedlichen Wohnformen und moder-
nen, flexiblen Grundrissen. Die vorgeschlagenen Raumstrukturen sind
detailliert ausgearbeitet und zeugen insgesamt von einer hohen plane-

rischen Qualitat.
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Anerkennung Architektur

Maren Christin Bredenbrock

Fachhochschule Dortmund
Betreuung: Prof. Christine Remensperger
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Die Arbeit enthdlt alle formellen Voraussetzungen, die an den Wettbe-
werb gestellt wurden.

Sie trdgt den Titel ,,Urbanes Leben in griiner Oase®.

Das stadtebauliche Konzept als Grundlage fiir die zu wertende Architek-
turaufgabe ist aus der Umgebung heraus sinnvoll abgeleitet.

Es beriicksichtigt die wichtigen Griin- und Verkehrsfunktionen und
geht auf die Struktur und Masstablichkeit der benachbarten Quartiere
ein. Durch die in ihrer Grundstruktur erhaltenen Lagerhallen des Grof3-
marktes wird jedoch ein eigener Quartierscharakter erzeugt, der die

Geschichte des Ortes aufnimmt.
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Dem ehemaligen Lagerhallen vorgelagerte Wasserflachen schaffen
eine angenehme Atmosphare, tragen zur Klimaresilienz bei und errei-
chen eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Die im Gebiet geplanten Diensleistungs- und Versorgungseinrichtun-
gen tragen zu einer sinnvollen Nutzungsmischung im Quartier bei. Ob
die vorgelagerte Markthalle in dieser stadtebaulichen Lage wirtschaft-
lich betrieben werden kann, bleibt sicher offen.

Die heute vorhandene Konstruktion der Hallen als Sockel fiir eine neue
darauf sich entwickelnde lockere Wohnbebauung zu nutzen, ist ein in-
novatives und in die Nachhaltigkeit einzahlender Ansatz.

Durch eine intensivere Aufstockung und damit verbundenen hoheren
Nutzungsdichte wiirde der Innenstadtlage des Quartiers noch mehr
Rechnung getragen.

Insgesamt stellt die Idee und die architektonische Ausformung der Wie-
dernutzung der heutigen GroBmarkthallen einen interessanten Ansatz

fiir die Entwicklung der Flache GroBmarkt-Dortmund dar.

‘ Architektur ‘ Stadtebau ‘
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Anerkennung Architektur

Andreas Maas

HTW Saar
Betreuung: Prof. Heiko Lukas
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Der Wert dieser Arbeit liegt in der besonderen Leistung des stadtebauli-
chen Entwurfes. Die Verfasserlnnen tiberwinden die trennende Wirkung
des Bahndamms liber eine Briicke und einen starken Griinzug, der neue
Aufenthaltsqualitaten schafft und iiber die Einbindung des Radschnell-
weges Stadtrdume verbindet. Die angrenzenden Strukturen werden
malstablich aufgegriffen und liberzeugende Losungen fiir die verkehr-
liche Anbindung angeboten. Schliissig verortete Hochpunkte und die
Einbindung zu erhaltender Bestandsgebaude erzeugen eine von guten
Qualitdten gepragte Raumfolge und liefern einen iiberzeugenden stad-

tebaulichen Rahmen fiir die Umstrukturierung des Areals.
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Wir planen das. Wir bauen das.



Die Dokumentation finden Sie auch im Internet unter:

https://schlaun-forum.de/wettbewerbe/20212022-2/

Impressum Herausgeber und Wettbewerbsdurchfiihrung
Schlaun-Forume.V.
info@schlaun-wettbewerb.de
www.schlaun-wettbewerb.de

www.facebook.com/schlaunwettbewerbe

Grafik | Layout

Pahne und Schiemann, Miinster

Titelbild
Dipl-Ing. Heinz-Jiirgen Bartel, Miinster

Abbildungen

Luftbilder S. 8: RVR, Bildflugjahr 2019, dI-de/by-2-0
Foto S. 9: Stefanie Kleemann

Foto S. 16: Till Budde/Bundesstiftung Baukultur

Fotos S.7undS. 20: Ingrid Kremer, Schlaun-Forum

Druck
CCC Druck & Medien GmbH, Miinster

Miinster | Mai 2022






